““Las 1nversiones portuarias
pueden seguir 1llegando al
Peru, pero se requileren
reglas claras”

El préximo 16 de agosto se llevara a cabo el XX Foro
Internacional de Puertos, que organiza la Camara de Comercio
de Lima (CCL), con la presencia de destacados especialistas en
la materia y de representantes de las principales empresas
portuarias que operan en nuestro pais. En ese marco,
entrevistamos al presidente de 1la Comisidon de Asuntos
Maritimos y Portuarios de la CCL, Alberto Ego Aguirre, quien
nos da un panorama sobre el sector portuario peruano.

éCual es la situacidén de la infraestructura portuaria en
nuestro pais?

Desde que se cambidé el sistema, pasando de empresas a cargo
del Estado a concesiones privadas, ha cambiado totalmente.
Cuando los puertos eran estatales producian pérdidas vy
mostraban un atraso importante. Dar los puertos en concesiédn,
como fue en el primer caso con el puerto del Callao, que hoy
esta integrado por Muelle Norte (a cargo de APM Terminals) vy
Muelle Sur (administrado por DP World), permitidé un valioso
avance.

A ellos se suman los puertos de Paita y Paracas; el puerto de
Chancay, que debe inaugurarse en el 2024, que competird con el
Callao y que es un terminal con las uUltimas tecnologias,
multipropdsito, tanto para carga suelta como en contenedores.
Ademas, tenemos una Autoridad Portuaria Nacional (APN) vy


https://lacamara.pe/las-inversiones-portuarias-pueden-seguir-llegando-al-peru-pero-se-requieren-reglas-claras/
https://lacamara.pe/las-inversiones-portuarias-pueden-seguir-llegando-al-peru-pero-se-requieren-reglas-claras/
https://lacamara.pe/las-inversiones-portuarias-pueden-seguir-llegando-al-peru-pero-se-requieren-reglas-claras/
https://lacamara.pe/las-inversiones-portuarias-pueden-seguir-llegando-al-peru-pero-se-requieren-reglas-claras/

autoridades regionales que permitieron cambiar el sector.

Pero esta infraestructura no debe ser estatica, debe
conectarse y crecer. Y en ese camino estamos avanzando. Se
requiere que los puertos se conecten a través de carreteras
modernas, con depdsitos extraportuarios, donde la carga se
pueda almacenar y preparar antes de ser embarcada y desde
luego con aeropuertos. Es el momento para que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones impulse el crecimiento de la
infraestructura de carreteras, puentes y ferrocarriles; de 1o
contrario nos vamos a topar con un cuello de botella. Y
precisamente este tema serd abordado en el foro que estamos
organizando para el 16 de agosto préximo.

Lee también: Carga movilizada por puertos peruanos cayé 3,4%
en el 2022

¢Como se ubica el Peru respecto a los paises de la region y
qué representan éstos desde la perspectiva de la competencia?

Hoy el Perl( esta en condiciones de exportar e importar todo lo
que necesite, desde minerales, granos, liquidos, carga
general, refrigerada, congelada, maquinarias, medicinas vy
alimentos. Ademas, estamos muy bien ubicados estratégicamente.

No obstante, 1o que queda por hacer es una reduccidn
sustancial de costos en el sector de comercio exterior y ello
esta en manos de los concesionarios de los puertos; 1los
intermediarios, como las agencias maritimas, portuarias y de
aduanas; asi como de los transportistas y compafiias de
seguros. Todos tienen que hacer un reajuste para que el Perd
se encuentre a niveles competitivos. Por ejemplo, descargar un
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contenedor en Valencia (Espana) puede costar entre 400 a 500
délares. En nuestro pais cuesta 1 500 délares.

Asumo que la competencia que va a significar Chancay con los
demas puertos dara paso a una reduccion sustancial. Recordemos
gue los costos de los puertos no solo afectan a las
exportaciones, sino también a las importaciones (y a los
usuarios finales, los consumidores) Tenemos suscritos Tratados
de Libre Comercio, de modo que la competencia es muy fuerte.

Lee también: Carreteras y puertos concesionados invirtieron
mas de US$ 21 millones en 2023

iCudles son las modalidades que hoy se usan a nivel mundial en
infraestructura portuaria que podrian llegar al Perd y qué se
requiere para ello?

Es necesaria una conexidén de los puertos peruanos con 1los
aeropuertos via carreteras y ferrocarriles. Las carreteras no
deben de pasar a través de las ciudades para evitar congestidn
y extracostos.

Ademas, si se aprueba el reglamento de la Ley de Cabotaje, se
podra llevar carga en barcos de menor tamafo a otros puertos
del pais. Con ello también podemos dar un enorme paso en la
reduccion de costos, aliviando la congestién de las carreteras
y las ciudades. Y ante la anunciada llegada de El fendmeno de
El Nifo debemos lograr que se apruebe el reglamento en el mas
corto plazo, a fin de contar con los medios necesarios para
poder transportar rapidamente alimentos, agua y medicinas para
la poblacidon y no tener que lamentar los efectos negativos que
se nos presentaran.
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(Es posible segqguir atrayendo inversidén extranjera para la
infraestructura portuaria de nuestro pais? iQué se requiere
para ello?

Las inversiones llegaran en funcidén a contar con reglas claras
en el tiempo. Es comin escuchar el anhelo de algunas
instituciones representativas regionales, reclamando la
construccion de megapuertos en sus jurisdicciones, pero
debemos enfrentar la realidad, que es muy sencilla, debe
generarse la carga suficiente, tanto de ingreso como de salida
para justificar la construccién de puertos a lo largo de 1la
costa del Perd. Las oficinas de las autoridades portuarias
regionales deben actuar de acuerdo a sus funciones, evaluando
técnicamente las propuestas, para determinar su viabilidad.



