Importaciones peruanas se
verian afectadas por
continuidad de cuellos de
botella globales

El Instituto de Investigacién y Comercio Exterior de la Camara
de Comercio de Lima (Idexcam) advirtidé que la crisis mundial
en las cadenas de suministros todavia no ha sido resuelta,
situacion que podria agravarse en los primeros meses del
presente afio perjudicando no solo al comercio internacional
sino por extensién, al buen desempefio del comercio exterior
peruano.

Hay que tener presente que las importaciones peruanas en el
afno 2021 sumaron US$ 51.075 millones, de los cuales US$ 7.336
millones proceden de China.

“Asi también hay que considerar que los principales puertos de
embarque de las mercancias desde ese pais sumaron US$ 6.363
millones (87% del total), por lo que siempre hay que estar
atentos a lo que acontezca en el pais asiatico, por 1los
potenciales efectos en nuestras importaciones”, afirmé el
Idexcam.

Como es de conocimiento, esta crisis se generd por la
disrupcién de la Covid-19 a inicios del 2020 y se agudizd en
el 2021, por el encallamiento del portacontenedores Ever Given
en el Canal de Suez en marzo, cuyos efectos negativos duraron
varios meses.
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A ello se sumé el rebrote de contagios por la aparicién de
nuevas variantes del coronavirus que derivaron en la
paralizacidén de las operaciones, como fue el caso del cierre
temporal del puerto de Ningbo-Zhoushan, la terminal de
contenedores de Yantian (Shenzhen) o el aeropuerto de
Shanghai.

Este tipo de situaciones derivaron en cancelaciones de viajes,
ademas de largas colas fuera de los puertos, en consecuencia,
la aplicacién de tarifas premium para obtener un espacio
disponible, sobrecostos por demurrage and detention, que
elevaron el costo de los fletes a niveles exorbitantes.

Por otro lado, el incremento en el precio internacional de los
combustibles, y problemas logisticos internos de cada pais,
como la escasez de transportistas en Estados Unidos y parte de
Europa, acentuaron la crisis en el transporte de mercancias,
lo cual incrementd el tiempo de traslado tanto de los bienes
destinados a la exportacién como los importados.

Proyecciones

Si bien algunos medios especializados en logistica proyectaban
una mejoria en la cadena de suministros para el 2022, 1los
hechos ocurridos en las primeras semanas del aio evidencian
que la situacion seguiria negativa durante el primer
trimestre.



Tal es el caso del distrito de Beilun en Ningbo (China), donde
se ubica el tercer puerto de contenedores del mundo, el cual,
debido a la deteccién de casos positivos de coronavirus, a
inicios del enero, se cerrd temporalmente. Dichas
restricciones afiadieron retrasos a 1los camiones que
transportan contenedores cargados y vacios entre las fdabricas
y el puerto.

Por ello, los proveedores logisticos debieron trasladar
algunos envios a Shanghai al ser el puerto alternativo mas
cercano, o utilizar el ferrocarril transcontinental y el
servicio maritimo-aéreo a través de los centros de Oriente
Medio a fin de evitar posibles retrasos, inform6é FreightWaves.

Segun Fibs Logistics, la transferencia de envios al puerto de
Shanghai, debido a la situacidén de Covid en Beilun - Ningbo,
ha provocado congestién, pues los buques sufren retrasos de
aproximadamente una semana.

Retraso de transporte maritimo

Conforme a The Loadstar, si bien las operaciones se vienen
recuperando en el puerto de Ningbo, el riesgo de retrasos en
el transporte maritimo desde China ya se ha extendido a
Tianjin y Shenzhen.

En especifico, debido a la politica China de cero Covid, la
ciudad de Tianjin estd siendo sometida a pruebas masivas, por
lo que las operaciones en dicho puerto, el mayor del norte de



China con un trafico de mds de 20 millones de TEU al afo, han
sido interrumpidas. Particularmente, 1la escasez de
trabajadores en el aeropuerto y los terminales de los puertos
maritimos en la ciudad provocarian retrasos en la entrega de
carga de al menos 48 horas.

Por otra parte, en el sur de China, también se estan 1llevando
a cabo estas pruebas, al detectarse casos positivos en
Shenzhen, hecho que alerta a los transportistas afectados por
el cierre del puerto de Yantian el afno pasado.

Altos niveles de congestidn

Asimismo, dadas las celebraciones por el Aho Nuevo Chino y los
Juegos Olimpicos de Invierno en Pekin los cuales daran inicio
el 1 yv el 4 de febrero respectivamente, se espera
interrupciones de carga, debido a los altos niveles actuales
de congestion en los principales terminales portuarios del
pais.

Del mismo modo, Fob Logistic sefialdé que, la falta de espacio y
equipamiento estan empujando las tarifas al alza para asegurar
espacios disponibles. También, la congestidn contribuye al
retraso en los viajes, acumulacién continua de demoras vy
miltiples suspensiones, dificultades que tendran que afrontar
los transportistas y duefios de carga en los préximos meses.

El indice de congestidén de terminales de Sea-Intelligence para
América del Norte muestra que, a finales de diciembre del



2021, el nivel de congestidén 1legd a un nuevo récord, aunque a
inicios del 2022 cayd levemente debido a la mejora en 1los
puertos de Savannah y Charleston.

Finalmente, el indice para Europa evidencia que, desde inicios
de octubre del 2021, no muestra sefiales de mejoria. Al
respecto, el director general de Sea-Intelligence, Alan
Murphy, senaldé que, dado que la situacién sigue empeorando,
ello implicaria que los fletes de esta ruta continden
elevandose, pues es probable que la congestidén impacte de
manera negativa sobre la fiabilidad, por lo tanto, en la
capacidad disponible. Ademds, concluyé que los problemas de
congestién y cuellos de botella, de cara a 2022, estan
empeorando.



